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Abstract 



A body structure of a passenger car comprises a front wall arranged between the forward car section and 
the passenger compartment, two mutually spaced side rails which are each connected to a floor support 
which is situated behind and extends as an extension of the side rail, exterior side members, upright hinge 
pillars and a floor. In order to, on the one hand, provide a stiff passenger compartment and, on the other 
hand, absorb the forces well which occur in the case of a frontal impact and introduce these forces in a 
large-surface manner from the forward side rails into the adjoining, partially lower body structure, it is 
provided that the two lower forward side rails extend continuously to the front wall and are connected to a 
first cross member fitted on the exterior side onto the front wall, and in that, at the front wall, at the height of 
the first cross member on the side facing the passenger compartment, a second cross member is arranged 
which, in the center area of its transverse course, is connected with a tunnel reinforcement fitted onto the 
transmission tunnel, and which-viewed in the vertical direction-widens in its laterally exterior areas in the 
downward direction and is divided into two hollow rail sections disposed above on another. The hollow rail 
section disposed on top is connected to the front wall and the hinge pillar, whereas the lower hollow rail 
section is connected with the front wall, the side member and the floor. 
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(S) Aufbaustruktur eines Personenkraftwagens 

(§7) Eine Aufbaustniktur eines Personenkraftwagens umfaSt 
eine 2wischen dem Vorderwagen und dem Fahrgastraum 
angeordnete Stirnwand, zwei voneinander beabstandete 
vordere Langstrager, die jeweils an einem dahinteriiegen- 
den, in Verlangerung der Langstrager verlaufende Bodentra- 
ger angeschiossen stnd sowie seitlich auSenliegende 
Schweiler, aufrechte Schamiersaulen und einen 3oden. 
Um einerserts eine steife Fahrgastzelle zu schaffen und 
andererserts die bei einem Frontalaufprai/ auftretenden 
Krafte gut aufzunehmen und gro&flachig von den vorceren 
Langstragem in die argrenzende, teilweise tieferiiegende 
Aufbaustruktur einzulerten, ist vorgesehen, da& sich die 
beiden unteren vorderen Langstrager durchgehend bis zur 
Stirnwand erstrecken und an einen ersten, aufienseitig auf 
die Stirnwand aufgesetzten Quertrager angeschiossen sind 
und daS an der Stirnwand in Hone des ersten Quertragers 
auf der dem Fahrgastraum zugekehrten Seite ein zweiter 
Ouertrager angeordnet ist, der in einem mrttleren Bereich 
seiner Quererstreckung mit einem auf den Mitteltunnel 
aufgesetzten Tunneiverstarkung verbunden ist und der sich 
in seitlich aufienliegenden Sereichen - in Hohenrichtung 
gesehen - nach unten hin erweitert und in zwei ubereinan- 
deriiegende Hohltragerabschr.itte aufteilt, wobei der oben- 
liegende Hohltragerabscnnitt an die Stirnwand und die 
Scharniersauie angeschiossen ist, wogegen der untere 
Hohltragerabschnrtt mit cer Stirnwand, dem Schweiler und 
dem Boden verbunden 1st. 
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Beschreibung erst Q uertragers in den Hohlraum der angrenzenden 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Aufbaustrukt.u- Un f s ^ er hmeinragen und an die Stirnwand 

Aus der EP 0 226 012 Bl geht eine Aufbausmikn.r w ^ d ^anpfuhn und bewirkt, daB die vorderen 

eines Personenkraf twagens mit S£r n5?£ IZl ^f? AufprallstoB nicht nach oben hin 

Vorderwagen und dent Fah?gLtraum ^eoraneten ,« JSSS2f n, J 3 i- V °^ eren erstrecken sich 

Stirnwand und zwei voneinander beabSaSSS S durc hgehend bts zu dem ersten. auf die Stirnwand auf- 

tragern hervor, die a* SSSifiSSTSriK EE?Er2ff , *S r ^ *»™>«™*«« «* 

rung der vorderen. LangstrSger veriaufende BodS- de? £Z P* ? d , Cr gldchen H6he ' auf 

ger angeschlossen sind. Femer umfaBt d£e aS52- Smd^n- I?"*™" 1 ^ ek < ! hrten Seite der Stirn- 
tnikrur seitlich auBenliegende Schwelle ^? angeordneter zweiter Quertrager veneilt die 

und aufrechte SdmndSSS^SrS^SSi " 53£~ t^TT* ^ ^auswandungen, in die 

schnitt des vorderen Langstrfgers ist Qber eS TrS fn S f? W w? r> ? e aufrechten Scharniersaulen und 

element mi, dem seitlich auBenle^Sen l Srt?d2?££ ^^d« Mptod aufgesetzte Tunnelverstar- 

bunden. 8 acnweuer ver- kung. wodurch eine stabile Fahrgastzelle geschaffen 

Die DE-PS 12 54 029 zeiet eine Aufbausm.kmr »;„~ Tr Der J 2weite Quertrager teih sich in seitlichen au- 

Kraftfahrzeuges mit iS?iS^?^SSSS 20 SSS *» "bereinanderliegende 

und dem Fahrgastraum angeorttoeten Sdr^w^d^ ES^'^ durCh einen "egartigen Ver- 

zwei voneinander beabstandeten vorde™ ISiS b »dur,gsbereich anemander .angeschlossen sind. 

gem. die jeweils an einen damnterliegendS in^SS- Ern^dun/nah^^,? W ' rd Ausf0 ^Ssbei S piel der 

gerungdesl^gstragersverlaufendelBode^tragerS- * &Sg 

gescniossen stnd, mit seitlich aufienliegenden Schwel- fs„ iT- . • • 

tern, einem Boden und aufrechten Sd2S«3id22l .nf&i eme P ersp ' k ? VBChe Ansicht v ™ schrag hinten 

dieserAnordnungsindcliebeidenvo^SSS wlens. * Aufbaust ™ k "^ ei »<* Personenkraft- 

an einen auBenseitig auf die Stirnwand aufuwrnn i? o • 

Quertrager angeschlossen. itUWand auf S«^en Fig. 2 eme perspektivische Ansicht von schrag vome 

GemaB der DE 35 12 213 C2 ist eine selbsttragende 30 n^JkSal V ° rdere Aufbaustruktur d « P'«o- 

Aufbaustruktur fur ein Kraftfahrzeug mir aus ie zwei F^^n! „ * , • ■ u ^ ■ 

SSShSuSS^ """""^ °° d de ™ • F fJ •*« ~* to Unie VII. VII d e r H,. 2 

Aufgabe der Erfindung is! es 'die AufWtmkn.r ™ I f ™ we f endlcfaen *ebildet durch eine einen 

Bereich einer den fttaKS ftJSSSfSE taSKE** JXTK S ™ d .\- d Rad ' 

wand so we.terzubilden, daB zum einen eine szeife Fahr- verfaS^ Le rZZ,?^?^™^ A " A 

gastzelJe geschaffen ist und zum andern die bei einem m vn^fl r - J , ^auswandung 4 ut em unterer, 

Frontalaufprall auftretenden Kriftt glTa^noSSien uSrl.^M^ 5 ^ ein . 0 ° erer - vor ^ Langs- 

und grofinachig von den vorderen Lto-anta£^Trf£ ^ S angeschlossen. Ferner ist im Bereich jeder Rad- 

angrenzendeA^austr^e^ 10 ie ^^g^emeFederbeinaumanmeTvorgesehen. 

Diese Aufgabe wird durcr die kemSeIhn e n^n u- ~ Querechmtt S esehen ~ e^wa 6- oder 8-ek- 

Merkmale def PateSSspTuSs f^eSS^WrtS^S ^ m ^ Wdete M . tere vo ^' e ^trager 5 sem sich 

ErfmdungweiterbDdendeMerkm^ & SSiT^™/^^" 8 ^ 

anspruchen enthaiten. . mneren Tragerabscnnitt 9 zusammen, die einen 

Die mit der Erfindung hauptsachlich eraelten Vortei f nrfi^?,?" "? hlk6r P er bMsa - An seinem vorderen 
le sind darin zu sehen ^daB durch die A^WnH„no^ W . ClSt ^ r ^^^r 5 eine Querschnittserweite- 

unteren, vordereJ i ~ ^S^-ff 1° ^' '? ebie ^ naher dargesteUte Prall- 

surnwandseitigeQue^er?n«4?sti^^ ^K^lluB von 60 SStt- 6 ei " eS Stoflfinger^aenu eingesetzt 

aus einem FronmlaufpraU herrKndea Rafter er n^S ^'^ Lan S stra ger 5 sind durch einen vorderen 

Di= Krafr,u[„,hn, e wird djdurch posiov becinfluBt, li™„d?„°?. r iK !? 'V'"'™ ^'{^ auBe: " 

d= B Endb.rdichd d« d. m vord^t. SSSSJSSi AS dSC^SSL* * 
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In der Seirenansicht gesehen erstrecken sich die 
Langstrager 5 etwa horizontal ausgerichtet vom vorde- 
ren Quertrager 11 durchgehend bis zur Stirnwand 3. 

Vor der Stirnwand 3 erweitert sich der Langstrager 5 
nach unten hin und ist uber einen AnschluBtrager 14 an 5 
einen tieferliegenden Bodentrager 15 angeschlossen. 
Der Bodentrager 15 wird durch ein hutformig profiiier- 
tes Blech 16 gebiidet das auf die Unterseite des Bodens 
17 aufgesetzt ist Der AnschluBtrager 14 ist mit seinem 
hinteren Ende an die Sdrnwand 3 angeschlossen und 10 
setzt sich aus einer einstuckigen Anformung 18 des au- 
Beren Tragerabschnitts 8 des Langstrager 5 und einem 
separaten profilierten Tragerblech 19 zusammen 
(Fig. 7\ Der AnschluBtrager 14 konnte jedcch auch ein- 
stuckig mit dem Langstrager 5 oder dem Bodentrager 15 
15 ausgebildet seirt In der Draufsicht gesehen verlaufen 
der AnschiuBtrager 14 und der nachfoigende Bocentra- 
ger 15 in geradiiniger Verlangerang des vorderen 
Langstragers 5. 

Ein hinteres Ende des Bodentragers 15 ist etwa bis zu 20 
einem auf die Oberseite des Bodens 17 aufgesetzt en, 
nicht naher dargesxeilten Sitzquertrager gefuhrt oder 
aberragt diesen nach hinten hin. An die beiden vorderen 
Langstrager 5, den vorderen Quertrager 11 und eLne 
querverlaufende Schottwand 21 ist eine nach unten ra- 25 
gende wannenformige Reserveradmulde 22 angeschlos- 
sen. An der AuBenseite der Reserveradmulde 22 sind 
ortlich Halter 23 oder ein nicht naher dargesteilter Ver- 
steifungsrahmen zur Befestigung einer Vorderachse 
oderdgl.angeorcnet 30 

Die querverlaufende Stirnwand 3 weist in einem mirt- 
ieren Bereich ihrer Quererstreckung eine Aussparung 
24 auf, an die ein langsveriaufender Mitteitunrel 25 an- 
geschlossen ist 

Oberhaib des Mitteltunnels 25 sind an der Stirnwand 35 
3 Offnungen 26, ausgebildet die durch nicht naher dar- 
gestellte Deckel verschiieBbar sind. An ihrem seitiich 
auBenliegenden Ende ist die Stirnwand 3 an die jeweils 
angrenzende, aufrechte Scharniersaule 28 angehunden, 
und zwar an deren Innenseite. 40 

Die aufrechten Scharniersaulen 28 sind mit ihren un- 
teren Enden auf seitiich aufienliegende, horizontaie 
Schweller 29 aufgesetzt 

Jeder obere Langstrager 6 ist an die korrespondieren- 
de Scharniersaule 28 angeschlossen und weist von der 45 
Scharniersaule 28 bis kurz nach der Federbeinaufnahme 

7 eine hohltrageranige Struktur auf. Weiter vorne ist 
ledigLich ein abgewinkalter Ransch 32 weitergefuhrt an 
dem angrenzende. nicht naher dargesteiite KLotfiugei 
losbar befestigt sind (Fig. 6). In Hohe der oberen Langs- 50 
trager 6 sind die beiden Scharniersaulen 28 durch einen 
Windlaufquertrager 20 miteinander verbunden. 

Eine gute KLrafteinieitung von den unteren, vorderen 
Langstragern 5 in die angrenzende Aufbaustruktur 1 
wird dadurch erreicht daB die beiden vorderen, geradii- 55 
nigen Langstrager 5 durchgehend bis zur Stirnwand 3 
herangefuhrt sind und mit dieser und einem ersten, au- 
Senseitig auf die Stirnwand 3 aufgesetzten Quenrager 
30 kraf tttbertragend verbunden sind. Der erste Quertra- 
ger 30 wird durch ein auf die Stirnwand 3 aufgesetztes, eo 
etwa hutformig profiliertes Trageiemest 31 gebiidet 
das an seinen seitiich auBenliegenden Er.den 33 an die 
Stirnwand 3 und ein innerhalb der vorderen Langstra- 
ger 5 angeordnetes, versteifendes Stegbiech 34 ange- 
schlossen ist (Fig. $> Das Ende 33 des ersten Quertra- 65 
gers 30 ist annahernd bis zum auBeren Tragerabschnitt 

8 gefUhrt Gema3 Fig. 8 verlauf t der erste Quertrager 30 
in Hohe der beiden Langstrager 5 and ragt abschnttts- 



weise in den Hohlraum 35 der vorderen Langstrager 5 
hinein. Das Tragelement 31 weist im Querschnitt gese- 
hen in einem mittleren Bereich seiner Hohenerstrek- 
kung eine Einpragung27 auf. 

Der innere Tragerabschnitt 9 endet vor der Stirn- 
wand 3 und ist Uber einen Befestigungsflansch 36 auf 
den Quertrager 30 aufgesetzt Zur Verstarkung ist auf 
die Innenseite des Tragerabschnitts 8 und den Quertra- 
ger 30 ein zusatzlicher Schuh 37 aufgesetzt Femer ist an 
der Stirnwand 3 in Hohe des ersten Quertragers 30 auf 
der dem Fahrgastraurn 2 zugekehnen Seite ein zweiter, 
ein- oder mehrteilig ausgebildeter Quenrager 38 ange- 
ordneL Dieser ist in einem mittleren Bereich seiner Que- 
rerstreckung mit einer auf die Oberseite des Mitteitun- 
nels 25 aufgesetzten Tunnel verstarkung 39 kraf tub er- 
tragend verbunden. 

Der zweite Quertrager 38 wird durch ein profiliertes 
ein- oder mehrteiliges hutfdrmiges SchlieBblech 40 ge- 
biidet das vom Fahrgastraurn 2 her auf die Stirnwand 3 
aufgesetzt ist und in einem mittleren Bereich seiner H6- 
henerstreckung eine Eindruckung 47 aufweist 

Der zweite Quertrager 38 erweitert sich in schrSgver- 
laufenden auBeren Bereichen der Sdrnwand 3 nach un- 
ten hin und teilt sich in zwei ubereinanderliegende 
Hohltragerabschnitte 41, 4Z Der obenliegende Hohltra- 
gerabschnitt 41 ist an die Stirnwand 3, die Radhauswan- 
dung 4 und die aufrechte Scharniersaule 28 angeschios- 
sen. Der untere Hohltragerabschnitt 42 ist mit der Stirn- 
wand 3, dem Schweller 29 und dem Boden 17 der Auf- 
baustruktur 1 fest verbunden, wobei der Boden 17 auf 
den unteren Hohltragerabschnitt 42 aufgesetzt ist 

Zwischen den beiden ubereinanderliegenden Hohl- 
tragerabschnitten 41, 42 ist ein stegformiger Verbin- 
dungsbereich 43 ausgebildet in dem die Stimwand 3 
und ein Wandabschnitt der Eindruckung 47 des zweiten 
Quertragers 38 flach aureinanderliegen. Der stegiormi- 
ge Verbindungsbereich 43 verbreitert sich — in Hohen- 
richtung gesehen — zur Scharniersaule 28 hin kontinu- 
ierlich. Das innerhalb des vorderen Langstragers 5 an- 
geordnete Stegbiech 34 erstreckt sich lediglich im Be- 
reich des AnschluBtragers 14, wobei das Stegbiech 34 
nach unten hin in Richtung Bodentrager 15 gezogen ist 
und sich an der Stirnwand 3 abstutzt 

Die Tunnelverstarkung39 ist — in Langsrichtung ge- 
sehen — mehrteilig ausgebildet Das mit der Stimwand 
3 bzw. dem zweiten Quertrager 38 verbuncene Teil 44 
der Tunnelverstarkung 39 verlauft schrag nach unten 
und ist an einen ewa horizontal ausgerichteten, langs- 
verlaufenden Abschnitt 45 der Tunnelverstarkung 39 
angeschlossen. Die Tunnelverstarkung 39 umgreift den 
zweiten Quertrager 38 abschnittsweise, wobei das vor- 
dere, schragverlaufende Teil 44 als Frontcrashstutze 
dient 

Aus Gewichtsgrunden sind die gemeinsamen Verbin- 
dungsflansche 46 von angrenzenden Tragerblechen ort- 
iich ausgespart 

Patentanspruche 

1. Aufbaustruktur eines Personenkrafrwagens mit 
einer zwischen dem Vorderwagen und cem Fahr- 
gastraurn angeordneten Stirnwand, mit zwei von- 
einander beabstandetea vorderen Langstragern, 
die jeweils an einen dahinterliegenden, in Verlange- 
rung des Langstragers verlaufenden Bodentrager 
angeschlossen sind, mit seitiich auBenliegenden 
Schwellern, einem Boden und aufrechten Schar- 
niersaulen, dadurch gekennzeichnet, daB die bei- 
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den unteren, vorderen Langstrager (5) bis zur Stirn- 
wand (3) herangeruhrt und mit dieser und einem 
ersten, auBenseidg auf die Stirnwand (3) aufgesetz- 
ten Quertrager (30) kraftubertragend verbunden 
sind und daB an der Stirnwand (3) in Hdhe des 5 
ersten Quertragers (30) auf der dem Fahrgastraum 
zugekehrten Seite ein zweiter Quertrager (38) an- 
geordnet ist, der in einem mittleren Bereich seiner 
Quererstreckung mit einer auf den Mittelrunnel 
(25) aufgesetzten Tunneh'erstarkung (39) verbun- \q 
den ist und daB sich der zweite Quertrager (38) in 
seitlich auBenliegenden Bereichen — in Hohenrich- 
tung gesehen — nach unten hin erweitert und je- 
weiis in zwei getrennte Hohltragerabschnitte (41, 
42) aufteilt, wobei der oben liegende Hohltragerab- 15 
schnitt (41) an die Stirnwand (3), die Radhauswan- 
dung (4) und die Scharniersaule (28) angeschlossen 
ist, wogegen der untere Hohltr&gerabschnitt (42) 
mit der Stirnwand (3% dem Schwelier (29) und dem 
Boden (17) verbunden ist 20 
Z Aufbaustrckiur nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB zwischen den beiden iibereinan- 
derliegenden Hohitragerabschnitten (41, 42) ein 
stegformiger Verbindungsbereich (43) ausgebilcet 
ist, in dem die Stirnwand (3) und ein eingepragter 25 
Wandabschnia des zweiten Quertragers (38) flach 
auf einanderliegea 

3. Aufbaustruktur nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet daB sich der stegformige Verbin- 
dungsbereich (43) von der Stirnwand (3) zur Schar- 30 
niersaule (28) hin kontinuierlich verbreitert 

4. Aufbaustruktur nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, caB der erste Quertrager (30) durch 
ein auf die Stimwand (3) aufgesetztes, hutfonnig 
profiliertes Tragelement (31) gebildet wird, da an 35 
seinen seitlich auBenliegenden Enden an die Stim- 
wand (3) und ein innerhalb der vorderen Langstra- 
ger (5) angeorcnetes, aufrechtes Stegblech (34) an- 
geschlossen ist. 

5. Aufbaustnikror nach den Anspruchen 1 und 4, 40 
dadurch gekennzeichnet, daB der erste Quertrager 
(30) mit seitlich auBenliegenden Endbereichen (33) 
abschnittsweise in den Hohlraum (35) der vorderen 
Langstrager (5) hineinragt, wobei ein innerer Tra- 
gerabschnitt (9) ces vorderen Langstr&gers (5) mit 45 
einem Bef estigungsflansch (36) auf den Quertrager 
(30)aufgesetztist 

6. Aufbaustruktur nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das innerhalb der vorderen 
Langstrager (5) angeordnete aufrechte Stegblech 50 
(34) lediglich im Bereich des AnschluBtragers (14) 
vorgesehen ist und daB sich ein hinten liegender 
Endbereich des Stegblechs (34) an der Stirnwand 
(3) abstutzt 

7. Aufbaustruktur aach Anspruch 1, dadurch ge- 55 
kennzeichnet, daB die Tunnelverstarkung (39) — in 
Langsrichtung gesehen — mehrteilig ausgebilcet 
ist* wobei das mit der Stirnwand verbundeneJTeii 
(44) der Tunneh-erstarkung (39) schrag nach unten 
hin verlauft unc an einen, etwa horizontal ausge- eo 
richteten, iangsveriaufenden Abschnitt (45) der 
Tunnelverstarkung (39) angeschlossen ist 

8. Aufbaustruktur nach den Anspruchen 1 und 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Tunnelverstar- 
kung (39) den zweiten Quertrager (38) abschnins- 65 
weise umgreift 

9. Aufbaustruktur nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jeder der beiden vorderen 



Langstrager (5) an seinem, der Stirnwand (3) abge- 
kehrten Ende eine Querschnittsverweiterung auf- 
weist, in die eine Praildampferaufnahme eingesetzt 
ist. 

10. Aufbaustruktur nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die beiden vorderen Langstrager 
(5) im Bereich der Praildampferaufnahme durch ei- 
nen profilierten Quertrager (11) miteinander ver- 
bunden sind, wobei auf den Quertrager (1 1) in einen 
mittleren Bereich seiner Quererstreckung eine 
SchloBaufnahme (12) und ein SchlieBbiech (13) auf- 
gesetzt sind. 

It. Aufbaustruktur nach den Anspruchen i und 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den vorde- 
ren Langstragern (5), dem Quertrager (11) und ei- 
ner querveriaufencen Schottwand (21) eine uefer- 
liegende Reserveradmulde (22) vorgesehen ist 
12 Aufbaustruktur nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an der AuBenseite der Reserver- 
admulde (22) ein Versteifungsrahmen (23) ausgebil- 
det ist, an dem die Vorderachsaufnahme vorgese- 
hen ist 
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